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1 WPROWADZENIE

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostalo w oparciu o umowe z dnia 24 sierpnia
2015 roku nr 127/GDOS/2015 zawarta pomiedzy Skarbem Pafstwa - Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Opolu z siedziba w Opolu ul. Obroncéw Stalingradu 66,
45-512 Opole, a Ryszardem Kowalczykiem zamieszkatym przy ul. Rzeszowskiej 11, 45-316

Opole.

2 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania okreslony zostal w §1 umowy z dnia 24 sierpnia 2015 roku nr
127/GDOS/2015 1 obejmuje analiz¢ oraz weryfikacje przedstawionego oddziatywania
przedsiewzigcia w zakresie:

1.
2.

emisji hatasu na etapie eksploatacji 1 realizacji

emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego na etapie eksploatacji i
realizacji

drgan oddziatywanie na budynki znajdujace si¢ w sasiedztwie drogi

skumulowanego oddziatywania inwestycji z przebiegajaca w sasiedztwie linig
kolejowa

Podstawa do opracowania koreferatu sg nast¢pujace dokumentacje:

1. Raport o oddzialywaniu na S$rodowisko przedsiewzigcia polegajacego na

budowie trasy $rednicowej w ramach zadania budowy przeprawy przez Rzeke
Odrg wraz z drogami dojazdowymi i obiektami umozliwiajagcymi wiaczenie do
uktadu komunikacyjnego miasta Opola, grudzien 2014

Aneks do raportu oddzialywania na srodowisko przedsiewziecia polegajacego
na budowie trasy $rednicowej w ramach zadania budowy przeprawy przez
Rzeke Odr¢ wraz z drogami dojazdowymi i obiektami umozliwiajacymi
wlaczenie do uktadu komunikacyjnego miasta Opola, kwiecien 2015

3. Uzupehienie do raportu o oddzialywaniu na srodowisko, czerwiec 2015

W kolejnych rozdziatach w ktérych dokonano analizy i weryfikacji tresci zawartych w
wyzej wymienionych dokumentach zachowano nastepujacg metodyke

1. W pierwszej kolejnosci dokonano analizy oddziatywania w oparciu 0 dane

zawarte w dokumentach zaré6wno na etapie realizacji jak 1 funkcjonowania
przedsiewzigcia

2. Dokonano tabelarycznego porownania przyjetych zatozen, uzyskanych

wynikow analizy oraz wnioskow i konsekwencji dla srodowiska
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3 EMISJA HALASU

W niniejszym rozdziale dokonano analizy oceny oddziatywania akustycznego
dotyczacego inwestycji polegajacej na budowie trasy Srednicowej w ramach budowy
przeprawy przez rzek¢ Odr¢ wraz z drogowymi dojazdami i obiektami umozliwiajgcymi
wilaczenie do uktadu komunikacyjnego miasta Opola — wariant 1. Zagadnienia zwigzane z
oddziatywaniem akustycznym planowanego przedsiewzigcia opisano w nastepujacych
rozdziatach raportu [1.]:

e 4.4 Klimat akustyczny (str. 34-36)

e 7.2 Oddziatywanie na klimat akustyczny (str. 106-132)
e 9.2 Klimat akustyczny (166-168)

e Zal. 4 Wydruki i obliczenia programu SoundPlan.

W kolejnych rozdziatach omoéwiono zagadnienia dotyczace oddziatywania
akustycznego.

3.1 Informacje dotyczace terenow chronionych akustycznie

Podstawa wykonania analizy akustycznej jest porownanie emisji hatasu zwigzanej z
inwestycja z poziomami dopuszczalnymi, zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku z
uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w s$rodowisku [Dz. U. poz. 1109]. Standardy akustyczne obowigzuja na terenach
wymienionych w tabeli 1 ww. rozporzadzenia. Klasyfikacja zagospodarowania
poszczegbdlnych obszarow zawarta jest w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Przeglad miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego autorzy raportu
zamiesécili w rozdziale 7.2 (str. 106-110). Zostaly zamieszczone informacje dotyczace
uchwalonych do tej pory aktualnych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,
znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji. Informacje
zamieszczono tabelaryczne z wyszczegolnieniem obszaru dla ktorego zostat uchwalony plan,
dokumentu na podstawie ktérego dokonano klasyfikacji oraz wymienieniem rodzajow
zagospodarowania terenow. Tereny dla ktorych nie okresla si¢ dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku zostaly skomentowane jako tereny nie podlegajace ochronie
akustycznej. Dla terenéw podlegajacych ochronie akustycznej podano wartosci
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Dokonano ponownego przegladu zapisow zawartych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Stwierdza si¢, iz autorzy raportu poprawnie okreslili
standardy akustyczne na terenach chronionych w bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowe;]
inwestycji. Stwierdzono niewielkie roznice interpretacyjne, ale dotycza one wytacznie tych
teren6w na jakich planowana trasa srednicowa nie bedzie miata juz wptywu.

3.2 Metoda prognozowania

Autorzy raportu do przeprowadzenia prognozowania akustycznego wykorzystali
program komputerowy SoundPlan. Obliczenia wykonano za pomocg francuskiej krajowej
metody obliczeniowej NMPB-Routes-96, do ktorej odnosi si¢ francuska norma XPS 31-133.
Metodyka ta jest zalecana w Dyrektywnie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE. Zastosowana metoda jest prawidlowa i odpowiednia.
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3.3 Parametry zrédla halasu — model obliczeniowy

Jednym z podstawowych problemow przy budowie modelu geometrycznego
odwzorowujacego okreslony obszar komunikacyjny jest przygotowanie danych wejsciowych
0 odpowiednio dobrej jakosci. Istotnym elementem zapewnienia jakosci tych danych jest
znajomos$¢ ich wykorzystania w procesie obliczeniowym. Dotyczy to w istotnym stopniu
przygotowania wejsciowych map numerycznych i numerycznych modeli terenu (NMT).
Digitalizacja wtasciwosci  geometrycznych terenu w  trojwymiarowym  schemacie
rozpatrywanego terenu powinna uwzgledni¢ przynajmniej nastgpujace obiekty stuzace do
opisu terenu: poziomice terenu lub punkty wysokosci opisujagce zmiany poziomu terenu, drogi
,Sztuczne przeszkody, w tym budynki oraz parametry gruntu. Definiujgc zrodto hatasu jakim
jest droga nalezy okresli¢ parametry akustyczne takie jak natezenie ruchu pojazdow z
podzialem na pojazdy osobowe i cigzarowe, predkos¢ potoku pojazdéw oraz typ zastosowanej
nawierzchni.

Autorzy raportu przedstawili nast¢pujace dane dotyczace Zrddla hatasu oraz modelu
obliczeniowego:

e Lokalizacja trasy $rednicowej w wariancie Il zostala przedstawiona na
dotagczonych do opracowania mapach hatasu [zal. 4 raportu].
Wprowadzono do modelu obliczeniowego tras¢ Srednicowa zgodnie z ww.
mapa. Pomini¢to w obliczeniach:

* odcinek drogowy skrzyzowanie typu rondo ulicy Proszkowskiej
oraz trasy S$rednicowej, wraz z 45m pdélnocnym oraz
poludniowym odcinkiem ulicy Proszkowskiej realizowanych w
ramach przedmiotowej inwestycji a majacych wptyw na rozktad
hatasu na pobliskich terenach zabudowy mieszkaniowej
potozonych w kierunku potudniowym od ronda w odlegtosci ok.
40m — ul. Proszkowska 51,

* odcinek  drogowy  skrzyzowanie typu rondo  ulicy
Reymonta/Struga wraz z 35m poélnocnym odcinkiem ulicy
Reymonta oraz 35m potudniowym odcinkiem ulicy Struga
realizowanych w ramach przedmiotowej inwestycji a majacych
wplyw na rozktad hatasu na pobliskich terenach zabudowy
mieszkaniowej zamieszkania zbiorowego Andrzeja Struga 16A
oraz Konduktorska 1.

e Natezenie ruchu pojazdéw podano dla trasy Srednicowej w wariancie Il z
rozbiciem na trzy odcinki jednorodne, okre§lono natezenie ruchu
pojazdow klasy lekkiej oraz cigzkiej w porze dnia oraz nocy, podano
rowniez predkos¢ potoku ruchu pojazdow [rozdziat 7.1 str. 85-88].

e Jako typ zastosowanej nawierzchni wskazano SMA 11. Brak jest
natomiast informacji na temat przyjetej nawierzchni w modelu

obliczeniowym (w francuskiej bazie danych nie wyst¢puje nawierzchnia
SMA).

e Wprowadzono numeryczny model terenu oraz warstwg budynkow do
programu obliczeniowego w rejonie Zaodrza oraz Wysypy Pasieki. W
poblizu ulicy Andrzeja Struga oraz planowanego skrzyzowania typu rondo
ulic Reymonta oraz Strugi nie wykonano digitalizacji. Tym samym
rozktad hatasu przedstawiony na zatacznikach graficznych w sgsiedztwie
ulic Andrzeja Strugi oraz Reymonta nie odzwierciedla stanu docelowego.
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e Mapy rozktadu halasu przedstawiono na dotagczonych do opracowania
zatacznikach graficznych [zat. 4 raportu]. Na mapach zamieszczono
podstawowe dane tj.: rozkltad hatasu dla izolinii z zakresu 45-70B,
lokalizacje odbiornikow, zrodia hatasu komunikacyjnego (droga, kolej)
oraz lokalizacje ekrandw akustycznych. Dla wariantu II zamieszczono 5
map rozktadu hatasu przedstawiajacych oddziatywania skumulowane
prognozowanego natezenia na rok 2026r. ruchu kolejowego oraz trasy
srednicowej w wariancie II [zal. 4 raportu]. Na podstawie mapy
prognozowanego hatasu wskazano obszary dla ktorych nalezy wykonaé
zabezpieczenia przeciwhatasowe.

e W raporcie zamieszczono wyniki poziomu halasu w punktach
kontrolnych, dla celow projektowania zabezpieczen przeciwhatasowych.
Model obliczeniowy zawiera 117 punktéw kontrolnych, zlokalizowanych
przy zabudowie mieszkaniowej znajdujagce si¢ w  bezposrednim
sasiedztwie drogi. Punkty te objely pierwsza lini¢ zabudowy
mieszkaniowej. Wymienione lokalizacje punktéw kontrolnych zostaly
wyznaczone dla wszystkich budynkow w bezposrednim sasiedztwie trasy
srednicowej] w okolicach Zaodrza oraz Wysypy Pasieki. Nie
uwzgledniono punktow kontrolnych przy zabudowach mieszkaniowych:

+ ul. Powstancow Slaskich 26

+ ul. Jana Dobrego 6

+ ul. Andrzeja Struga 16A

+ ul. Konduktorska 1
Wymienione wyzej zabudowania mieszkalne znajdujg si¢ w bezposrednim
sasiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz polozona jest w strefie
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu. Wymienione zabudowania
mieszkalne znajduja si¢ na terenach chronionych zapisami miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego.

e Jako jedyne =zabezpieczenia przeciwhatasowe wskazano ekrany
akustyczne. Zgodnie z tabelg 31 (str. 167) przedstawiono informacje na
temat lokalizacji ekrandéw akustycznych tj.: podano poczatek i koniec
lokalizacji ekranu oraz okreslono wysoko$¢. Przy ekranach w wariancie II
okreslono dodatkowo, iz nalezy zastosowa¢ ekrany zakrzywione, nie
precyzujac podstawowych danych dotyczacych zakrzywionej czgsci
ekranu akustycznego (kat nachylenia oraz dtugos$¢ czgsci zakrzywionej
ekranu). Brak tych informacji uniemozliwia prawidlowe zaprojektowanie
ekranow akustycznych w dalszym etapie projektowania, gwarantujacych
spelnienie  dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku, na
najblizszych terenach chronionych.

3.4 Analiza drgan i wibracji

Analiza drgan w rozdziale 7.2 raportu (str. 111) wykazuje, iz etap realizacji moze by¢
zrodtem drgan 1 wibracji. Autorzy raportu wskazuja, iz oddziatywanie to moze dotyczy¢
obszarow polozonych w odleglosci do 50m od planowanej inwestycji. W zwiazku z tym iz
zabudowa mieszkaniowa przy ulicach Kropidty 8A, Powstancow Slaskich 26 i 21, 11
Listopada 2 oraz Krapkowickiej 10A znajduje si¢ w odlegtosciach mniejszych jak 2m od
przedmiotowego przedsiewzigcia zachodzi duze prawdopodobienstwo uszkodzenia
konstrukcji na skutek wystapienia fazy realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia. W zwiazku z
tym konieczna wydaje si¢ wnikliwa analiza wplywu drgan 1 wibracji na budynki potozone w
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bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji. W przypadku wykazania znacznych
poziomow drgan oraz wibracji niewykluczone jest wykonanie monitoringu drgan i wibracji na
etapie realizacji przedsigwzi¢cia oraz w fazie eksploatacji.

W ramach analizy drgan wskazane jest:

e uszczegotowienie proceséw/etapow budowy trasy Srednicowej, ze
wskazaniem zrodet wibracji 1 drgan,

e charakterystyka drogi propagacji drgan od zroédta do obiektu odbierania
drgan,

e charakterystyka obiektow odbierajacych drgania (stan techniczny),

e opis kryterium oceny wptywu drgan na obiekt odbierajacy drgania,

e ocena wptywu drgan na obiekt odbierajacy drgania z wykorzystaniem
przyjetego kryterium oceny.

3.5 Oddzialywanie skumulowane z linia kolejowa

W tekscie raportu wykonana zostala analiza oddzialywania skumulowanego w
zakresie halasu. Analiza zostata wykonana dla planowanej trasy srednicowej oraz znajdujacej
si¢ w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej E30. Wynikiem obliczen rozkladu hatasu sg
mapy hatasu oraz wartosci poziomoéw hatasu w punktach kontrolnych, na podstawie ktorych
podjete zostaly dziatania ograniczajace ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Wyniki w
punktach kontrolnych zostaty zamieszczone w tabeli 24 (str. 118). Najwigksze przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu stwierdzona przy ulicach Jana Dobrego, Kropidly oraz
Powstancow Slaskich. Dla budynkéw dla ktorych przekroczenia sa znaczace zaprojektowano
ekrany akustyczne, majgce na celu ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z funkcjonowaniem
projektowanej trasy. Po zastosowaniu ekranéw akustycznych w tabeli 3-2 zaprezentowano
wskazniki hatasu w punktach kontrolnych, spetniajagcych dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku.

Oceniajac informacje zawarte w rozdziale oddziatywania skumulowanego, nalezy
nadmieni¢, iz autorzy raportu nie wzig¢li pod uwage zrédel hatasu komunikacyjnego
zwigzanego z ruchem komunikacyjnym ulic Proszkowskiej, Krapkowickiej oraz Powstancow
Slaskich. Swiadcza o tym mapy rozkladu hatasu, ktére w bezposrednim sgsiedztwie ww.
odcinkow drogowych nie wykazuja obecnosci zrodetl hatasu. Podane nat¢zenie ww. ulic
(str.79-83 raportu) jest znaczace. Brak uwzglednienia w analizie akustycznej oddziatywania
skumulowanego ww. odcinkéw drogowych, powoduje iz wyznaczone wskazniki poziomu
halasu w punktach kontrolnych sa zanizone. Dotyczy to w szczegdlno$¢ zabudowan
potozonych przy ul. Proszkowska 51, Krapkowicka 10A, Powstancow Slaskich 26 i 21.

3.6 Analiza akustyczna przedmiotowego przedsi¢wziecia na podstawie danych
zawartych w przedmiotowym raporcie

W niniejszym rozdziale zamieszczono informacje dotyczace analizy akustycznej
wykonanej przez Akredytowane Laboratorium Akustyczne Ecoplan. W ponizszych
podpunktach zamieszczono charakterystyke wprowadzonych danych obliczeniowych oraz
zamieszczono wartosci wskaznikow poziomu hatasu wraz z prezentacjg map rozktadu hatasu.
Analiza akustyczna zostala przeprowadzona dla trasy $rednicowej w wariancie II. W ramach
analizy wykonano:

e obliczenia rozkladu poziomu halasu komunikacyjnego drogowego, z
uwzglednieniem  odcinkow  drogowych  wchodzacych w  sklad
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przedmiotowej inwestycji [patrz: zatacznik graficzny 3-1, 3-2 oraz tabela
3-1],

obliczenia rozktadu poziomu hatasu komunikacyjnego drogowego, z
uwzglednieniem  odcinkéw  drogowych  wchodzacych w  sklad
przedmiotowej inwestycji, z zastosowaniem ekranow akustycznych
zaprojektowanych zgodnie z trescig raportu [patrz: zatacznik graficzny 3-
3, 3-4 oraz tabela 3-2],

obliczenia rozktadu poziomu hatasu komunikacyjnego drogowego i
kolejowego, z uwzglednieniem odcinkéw drogowych wchodzacych w
sktad przedmiotowej inwestycji oraz odcinkéw drogowych i kolejowych w
bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowe] inwestycji, z zastosowaniem
ekranéw akustycznych zaprojektowanych zgodnie z trescig raportu [patrz:
zalacznik graficzny 3-5, 3-6 oraz tabela 3-3],

Dane wejsciowe modelu obliczeniowego stanowity:

informacje przedstawione w przedmiotowym raporcie, dotyczace
lokalizacji odcinkéw drogowych, natezenia oraz predkosci ruchu
pojazdow trasy Srednicowej w wariancie II, ulicy Proszkowskiej, ulicy
Krapkowickiej oraz Powstancow Slaskich wykonana na podstawie danych
zawartych w tresci raportu,

informacje zawarte w Raporcie z pomiaré6w nat¢zenia halasu
przenikajacego do srodowiska od eksploatowanej linii kolejowej nr 132
(km 99+670-100+000) w m. Opole, (Ecoplan Ryszard Kowalczyk, Opole
2012r.). Dane na temat wskaznikow poziomu hatasu wyznaczone na
potrzeby raportu w punktach pomiarowych P1 (Jana Dobrego 6) oraz P2
(Powstancow Slaskich) zostaly wykorzystane do kalibracji modelu
obliczeniowego zwigzanego z linig kolejowg nr 132.

Na dotaczonych do opracowania zatgcznikach graficznych (3-1:3-6) wyszczegolniono
zrodla hatasu (drogi, koleje), obszary podlegajace ochronie akustycznej, punkty kontrolne
hatasu, izolinie rozktadu hatasu, budynki ekranujgce hatas, ekrany akustyczne oraz kilometraz

drogi z odstepem 100m.
Tabela 3-1 Wartosci wskaznikdw poziomu hatasu w punktach kontrolnych,
dla pory dnia i nocy, w zwigzku z eksploatacja trasy srednicowej
w wariancie |1
WartoSci Wartosci Przekroczenie wartosci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN LAqu I—AeqN I—Aqu LAeqN
P1 - ul. Proszkowska 51 - h=5m 65 56 63,5 55,0
P1-ul. Proszkowska 51 - h=2m 65 56 62,8 54,2
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=2m 65 56 60,2 51,7
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=5m 65 56 63,9 55,4
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=8m 65 56 65,8 57,3 0,8 1,3
P3 - ul. Jana Dobrego - h=2m 65 56 57,9 49,4
P3 - ul. Jana Dobrego - h=5m 65 56 61,4 52,9
P3 - ul.. Jana Dobrego - h=8m 65 56 62,2 53,7
P4 - ul. Kropidly 8A - h=2m 65 56 72,2 63,8 7,2 7,8
P4 - ul. Kropidty 8A - h=5m 65 56 71,3 62,8 6,3 6,8
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WartoSci WartoSci Przekroczenie wartosci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—A(-:AqN
P4 - ul. Kropidty 8A - h=8m 65 56 70,2 61,7 5,2 57
P4 - ul. Kropidty 8A - h=11m 65 56 69,2 60,7 4,2 4,7
P5 - ul. Powstancow Slqskich 21 - h=5m 65 56 70,8 62,2 5,8 6,2
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=2m 65 56 72,2 63,6 7,2 7,6
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=bm 65 56 71,2 62,7 6,2 6,7
P5 - ul. Powstancow Slaskich 26 - h=8m 65 56 70,1 61,6 51 5,6
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=11m 65 56 69,1 60,6 41 4.6
P6 - ul. Powstancow Slqskich 21 - h=2m 65 56 71,4 62,9 6,4 6,9
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=2m 65 56 69,2 60,7 4,2 4,7
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=5m 65 56 69,0 60,5 4,0 4,5
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=8m 65 56 68,5 60,0 3,5 4,0
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=11m 65 56 67,8 59,3 2,8 3,3
P8 - ul. Struga 16A - h=2m 65 56 69,8 61,3 4,8 53
P8 - ul. Struga 16A - h=5m 65 56 69,1 60,6 4,1 4,6
P8 - ul. Struga 16A - h=8m 65 56 68,7 60,3 3,7 4,3
P8 - ul. Struga 16A - h=11m 65 56 68,2 59,7 3,2 3,7
P8 - ul. Struga 16A - h=14m 65 56 67,7 59,2 2,7 3,2
P10 - Jana Dobrego pl. sportowy - h=4m 65 56 58,3 46,8
P11 - Jana Dobrego 19 - h=2m 65 56 45,6 40,1
P11 - Jana Dobrego 19 - h=5m 65 56 51,2 42,7
P11 - Jana Dobrego 19 - h=8m 65 56 53,6 451
Tabela 3-2 Wartosci wskaznikéw poziomu hatasu w punktach kontrolnych,
dla pory dnia i nocy, w zwigzku z eksploatacjg trasy srednicowe;
w  wariancie II, po  zastosowaniu  zabezpieczen

przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych

Wartosci Wartosci Przekroczenie wartoSci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN LAqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
P1 - ul. Prészkowska 51 - h=5m 65 56 63,5 54,9
P1-ul. Proszkowska 51 - h=2m 65 56 62,7 54,2
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=2m 65 56 60,2 51,7
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=5m 65 56 63,9 55,4
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=8m 65 56 65,8 57,3 0,8 1,3
P3 - ul. Jana Dobrego - h=2m 65 56 53,4 449
P3 - ul. Jana Dobrego - h=5m 65 56 59,6 51,1
P3 - ul.. Jana Dobrego - h=8m 65 56 61,8 53,3
P4 - ul. Kropidty 8A - h=2m 65 56 60,7 52,2
P4 - ul. Kropidty 8A - h=5m 65 56 57,1 48,6
P4 - ul. Kropidty 8A - h=8m 65 56 60,1 51,6
P4 - ul. Kropidty 8A - h=11m 65 56 65,5 57,1 0,5 1,1
P5 - ul. Powstancow Slaskich 21 - h=5m 65 56 |60,5 52,0
P5 - ul. Powstancow Slaskich 26 - h=2m 65 56 51,8 43,3
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=5m 65 56 55,1 46,6
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Wartosci Wartosci Przekroczenie wartosci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=8m 65 56 62,4 53,9
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=11m 65 56 66,3 57,8 1,3 1,8
P6 - ul. Powstancow Slqskich 21 - h=2m 65 56 58,7 50,2
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=2m 65 56 53,8 45,3
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=5m 65 56 55,0 46,5
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=8m 65 56 60,1 51,6
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=11m 65 56 64,4 55,9
P8 - ul. Struga 16A - h=2m 65 56 69,8 61,3 4,8 5,3
P8 - ul. Struga 16A - h=5m 65 56 69,1 60,6 4,1 4,6
P8 - ul. Struga 16A - h=8m 65 56 68,7 60,3 3,7 4,3
P8 - ul. Struga 16A - h=11m 65 56 68,2 59,7 3,2 3,7
P8 - ul. Struga 16A - h=14m 65 56 67,7 59,2 2,7 3,2
P10 - Jana Dobrego pl. sportowy - h=4m 65 56 53,5 45,0
P11 - Jana Dobrego 19 - h=2m 65 56 50,1 41,6
P11 - Jana Dobrego 19 - h=5m 65 56 50,1 41,6
P11 - Jana Dobrego 19 - h=8m 65 56 52,5 44,0

Tabela 3-3

Wartosci wskaznikéw poziomu hatasu w punktach kontrolnych,

dla pory dnia 1 nocy, w zwigzku z eksploatacjg trasy srednicowej
w wariancie II, ulic Prészkowskiej, Krapkowickiej, Powstancow
Slaskich oraz linii kolejowej nr 132 w ramach analizy
oddziatywania skumulowanego, z zastosowaniem zabezpieczen
przeciwhatasowych w postaci ekrandw akustycznych

WartoSci WartoSci Przekroczenie wartosci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
P1 - ul. Prészkowska 51 - h=5m 65 56 66,1 58,6 1,1 2,6
P1-ul. Proszkowska 51 - h=2m 65 56 65,6 58,1 0,6 2,1
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=2m 65 56 64,1 56,8 0,8
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=5m 65 56 66,0 58,7 1,0 2,7
P2 - ul. Krapkowicka 10A - h=8m 65 56 67,6 60,2 2,6 4,2
P3 - ul. Jana Dobrego - h=2m 65 56 53,8 46,5
P3 - ul. Jana Dobrego - h=5m 65 56 59,8 52,0
P3 - ul.. Jana Dobrego - h=8m 65 56 62,1 54,7
P4 - ul. Kropidty 8A - h=2m 65 56 60,7 52,3
P4 - ul. Kropidty 8A - h=5m 65 56 57,5 50,4
P4 - ul. Kropidty 8A - h=8m 65 56 61,6 56,9 0,9
P4 - ul. Kropidty 8A - h=11m 65 56 66,0 59,3 1,0 3,3
P5 - ul. Powstancow Slaskich 21 - h=5m 65 56 62,8 58,7 2,7
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=2m 65 56 52,8 44 5
P5 - ul. Powstancow Slaskich 26 - h=5m 65 56 57,1 52,0
P5 - ul. Powstancow Slqskich 26 - h=8m 65 56 64,3 59,3 3,3
P5 - ul. Powstancow Slaskich 26 - h=11m | 65 56 67,2 60,5 2,2 4,5
P6 - ul. Powstancow Slaskich 21 - h=2m | 65 56 59,2 50,9
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WartoSci WartoSci Przekroczenie wartosci
Punkt kontrolny dopuszczalne, dB obliczone, dB dopuszczalnej, dB
I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN I—Aqu I—AeqN
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=2m 65 56 54,3 46,9
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=5m 65 56 58,6 55,7
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=8m 65 56 62,1 57,9 1,9
P7 - ul. 11 Listopada 2 - h=11m 65 56 65,1 58,7 0,1 2,7
P8 - ul. Struga 16A - h=2m 65 56 69,8 61,3 4,8 5,3
P8 - ul. Struga 16A - h=5m 65 56 69,1 60,7 4,1 4,7
P8 - ul. Struga 16A - h=8m 65 56 68,8 60,5 3,8 4,5
P8 - ul. Struga 16A - h=11m 65 56 68,3 60,0 3,3 4,0
P8 - ul. Struga 16A - h=14m 65 56 67,8 59,6 2,8 3,6
P10 - Jana Dobrego pl. sportowy - h=4m | 65 56 57,2 54,1
P11 - Jana Dobrego 19 - h=2m 65 56 55,0 49,0
P11 - Jana Dobrego 19 - h=5m 65 56 56,1 51,2
P11 - Jana Dobrego 19 - h=8m 65 56 57,2 52,1

3.7 Podsumowanie analizy akustycznej.

1. Wykonane w ramach niniejszego koreferatu mapy zasiggow hatasu
komunikacyjnego, sa zbiezne z zasiggami oddzialywania oszacowanymi w
raporcie 00$. Najwieksze oddziatywanie w zakresie hatasu wystgpowac bedzie
przy zabudowaniach mieszkalnych potozonych w bezposrednim sgsiedztwie
przedmiotowej inwestycji tj. zabudowania ulic Krapkowickiej 10A, Jana
Dobrego 6, Kropidty 8A, Powstancow Slaskich 21 i 26 oraz 11 Listopada 2.

2. Realizacja ekranéw akustycznych wg zmian wprowadzonych w czerwcu 2015
umozliwia efektywng ochron¢ budynkéw mieszkalnych przed hatasem drogo-
wym. Niewielkie przekroczenia stwierdzono jedynie na najwyzszych kondyg-
nacjach obiektéw mieszkalnych, w punktach kontrolnych P2 (Krapkowicka), P4
(Kropidty) i P5 (Powstancow) mieszczace si¢ w przedziale wartosci 0,5-1,3 dB
w porze dziennej i 1,1-1,8 dB w porze nocnej (patrz: tabela 3.2)

3. W analizie skumulowanej oddziatywania akustycznego trasy $rednicowej w
wariancie Il oraz linii kolejowej nr 132, ulic Krapkowickiej, Proszkowskiej,
Powstancow Slaskich (zatacznik graficzny 3-5, 3-6) wynika iz nie zostana
spetnione dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku. Dotyczy to wszystkich
punktéw kontrolnych z wyjatkiem punktu P3, P10 oraz P11. W pozostatych
punktach kontrolnych wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
okreslone w tabeli 3-3. Warto$¢ przekroczen miesci si¢ w przedziale 0,1-5,3 dB.
Najwicksze wartosci przekroczen odnotowano w punkcie kontrolnym P8 przy
ul. Struga 16A dla ktorego nie wykonano ekranéw akustycznych, odnotowuje
si¢ przekroczenia w wartosci 5,3dB. Uwzgledniajac w analizie skumulowanej
odcinki drogowe ulic Proszkowskiej oraz Krapkowickiej, zabudowania potozone
ich sasiedztwie tj. Proszkowska 51 oraz Krapkowicka 10A znalazty si¢ w
obszarze gdzie zostaly przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu. W tym
przypadku przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu mieszczg si¢ W
przedziale wartosci 0,6-4,2 dB.
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4. Analiza oddzialtywania skumulowanego wykazata iz zasiegi oddziatywania
hatasu w porze nocy sg decydujace dla ustalenia parametrow geometrycznych
zabezpieczen przeciwhatasowych.

5. Najskuteczniejszym rozwigzaniem moglaby by¢ budowa przezroczystego
ekranu tunelowego o dhlugosci ok. 250-300m ,,przykrywajacego” w obszarze
wyspy Pasieka obydwa zrodta hatasu komunikacyjnego tj. istniejaca linig
kolejowg 132 oraz planowang tras¢ srednicows Na ponizszej grafice
zamieszczono wizualizacje¢ ekranu tunelowego. Realizacja takiego rozwigzania
pozwolilaby na calkowite wyeliminowanie przekroczen norm akustycznych,
nawet w sytuacji oddziatywania skumulowanego, a zatem po zrealizowaniu
przedsiewzigcia jakos¢ klimatu akustycznego na tym terenie bytaby korzyst-
niejsza niz w stanie istniejacym.

Rysunek 3-1  Ekran tunelowy jako propozycja zabezpieczenia przeciwhatasowego,
jedynego s$rodka mogacego w pelni zagwarantowaé speinienie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku — wizualizacja 3D
widoku w obszarze Wysypy Pasieki

6. Jezeli idea przezroczystego ekranu tunelowego nie bytaby realna, nalezy dazy¢
do jej realizacji tylko w ciggu trasy s$rednicowej, jako ekranu czgSciowo
otwartego od strony linii kolejowej, podnoszac jednoczesnie jego skutecznosc
ochronng w rejonie skrzyzowania ul. Powstancow Slaskich z trasa $rednicowa
poprzez zachowanie jego ciaglosci. To wiaze si¢ z koniecznosciag wprowadze-
nia zmiany polegajacej na realizacji skrzyzowania dwupoziomowego w ktorym
Jezdnia trasy Srednicowej bedzie przebiegata na estakadzie nad ul. Powstancow
Slaskich.

7.  Zaleca si¢ wydluzenie ekranu potudniowego w kierunku zachodnim, aby jego
ochrong obja¢ bulwar nadodrzanski ciggnacy si¢ wzdtuz zachodniego Brzegu
wyspy Pasieka
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4 EMISJA ZANIECZYSZCZEN DO POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

W kolejnych rozdziatach opracowania dokonano analizy i1 weryfikacji danych i

wynikéw analiz zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsiewzigcia, oraz dokumentach
stanowigcych jego uzupetnienie. [1.][2.][3.] w zakresie oddziatywania planowanej drogi na
stan czystosci powietrza atmosferycznego.

Analize 1 weryfikacje przeprowadzono w ten sposdb, iz najpierw oméwiono dane /

zatozenia / wyniki obliczen zawarte w raporcie [1.] i dokumentach powigzanych, nastepnie (w
drugiej kolumnie tabeli) zawarto komentarz do tych danych / zatozen / wynikow. Pod tabela
omoOwiono dane przyjete do obliczen weryfikacyjnych. Analizie podano w szczegdlnosci
nastepujace dane 1 wyniki analiz:

przyjete do analizy kryteria oceny oddziatywania drogi w zakresie
czystosci powietrza atmosferycznego

zastosowane metodyki obliczeniowe oraz zastosowane oprogramowanie
rodzaje zanieczyszczen jakie sg charakterystyczne dla zrédet drogowych
warunki meteorologiczne przyjete do obliczen

przyjeta do obliczen szorstkos$¢ terenu

identyfikacja zrodet emisji zanieczyszczen

parametry natezenia ruchu

udziaty pojazdow o okreslony standardach emisji

przyjeta siatka obliczeniowa

podokresy obliczeniowe

obliczone wielkosci emisji zanieczyszczen

wyniki obliczen stezen zanieczyszczen w srodowisku

4.1 Zalozenie ogélne / narzedzia / dane do opracowania analizy oddzialywania w

411

zakresie czysto$ci powietrza atmosferycznego.

Kryteria oceny spetnienia standardéw srodowiskowych dla powietrza
atmosferycznego.

Raport o oddzialywaniu |[...] Komentarz
Za podstawowe kryterium oceny przyjeto Przyjete kryteria zawarte w Rozporzadzeniu
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia | Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
26 stycznia 2010 roku w sprawie warto$ci roku w sprawie wartosci odniesienia dla
odniesienia dla niektoérych substancji w niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.

powietrzu (Dz. U. nr 16 z 2010 roku, poz. nr 16 z 2010 roku, poz. 87) sg wystarczajace

87) do oceny wptywu planowanej inwestycji na
stan czystosci powietrza atmosferycznego.

4.1.2 Zastosowane narzedzia obliczeniowe

Raport o oddzialywaniu [...] Komentarz
W raporcie [1.] do przeprowadzenia obliczen | Wykorzystane do wykonania obliczen
pozwalajacych na sprawdzenie warunku rozktadow stezen zanieczyszczen
dochowania standardow czystosci powietrza | oprogramowanie jest powszechnie
atmosferycznego wykorzystano pakiet wykorzystywane w praktyce w Polsce.
oprogramowania OPERAT - FB wraz z Pozwala na wykorzystanie wskaznikow

rozszerzeniem "SAMOCHODY" w postaci emisji wynikajacych z bazy danych EMP /
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Raport o oddzialywaniu |[...] Komentarz
programu do obliczen wskaznikow emisji Corinair lub zgodnie z wskaznikami
zanieczyszczen komunikacyjnych z potoku uproszczonymi wg prof. Z. Chtopka, a takze
ruchu. przeprowadzenie obliczef dyspersji

zanieczyszczen w oparciu o metode zawartg
W rozporzadzeniu [5.] lub tez w oparciu o
metodyke CALINE 3, ktora to jest
szczegolnie dostosowana do obliczen
dyspersji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych.

Z dokumentacji [1.] ani z wydrukow
programu OPERAT - FB nie wynika
jednoznacznie ktory model dyspersji zostat
wykorzystany w obliczeniach rozktadu
stezen zanieczyszczen atmosferycznych, ani
ktéry model szacowania wskaznikow emisji
postuzyt do okreslenia tadunku
zanieczyszczen.

W ramach weryfikacji obliczen wykorzystano ten sam pakiet oprogramowania
"OPERAT-FB" =z modutem do okre$lania wskaznikow emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych "Samochody”. Do oszacowania wskaznikow emisji wykorzystano bazg
danych EMP / Corinair, natomiast obliczenia dyspersji przeprowadzono w oparciu 0 model
CALINE 3.

4.1.3 Uwzglednione rodzaje zanieczyszczen i przyjete poziomy odniesienia
zanieczyszczenia powietrza tymi substancjami.

Raport o oddzialywaniu [...] Komentarz
Analiza dla etapu eksploatacji zawarta w Dobor rodzaju zanieczyszczen jakie pojawia
"Raporcie [...]" uwzglednia uwalnianie do si¢ w zwigzku z eksploatacja planowanej do
powietrza atmosferycznego takich realizacji drogi jest jak najbardziej trafny. W
zanieczyszczen jak: benzen, dwutlenek szczegblnosci istotny jest fakt, iz
azotu, dwutlenek siarki, pyt zawieszony przeanalizowano potencjalne stezenia, pytow
PM10, Pyt zawieszony PM2,5, tlenek wegla, | (wtym PM10 i PM2.5), CO, NO,, a takze
weglowodory alifatyczne, weglowodory benzenu. Jak wynika z praktyki
aromatyczne oraz otow. zanieczyszczeniem decydujagcym o tym czy
W przypadku etapu realizacji inwestycja nie narusza standardow jakoSci
przedsigwzigcia analiz¢ ograniczono do srodowiska sg tlenki azotu.
takich zanieczyszczen jak: tlenek wegla,
tlenki azotu, benzen, dwutlenek siarki oraz
pyt zawieszony PM10

4.1.4 Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne maja znaczenie propagacji a takze dla wielkosci unosu
zanieczyszczen komunikacyjnych, stad tez powinny by¢ brane pod uwage przy obliczeniach
wielkos$ci emisji i rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen - przynajmniej w takim stopniu w
jakim mogg by¢ wykorzystane przez zastosowane w analizie mechanizmy obliczania
wskaznikOw  emisji  zanieczyszczen —atmosferycznych jak tez ~mechanizmy ich
rozprzestrzeniania si¢.
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Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

W analizie uwzgledniono miedzy innymi:
- r6z¢ wiatrow dla miasta Opola

- $rednie temperatury - 8,3°C (9,3°C w
centrum miasta)

W tresci opracowania omoéwiono takze inne
parametry meteorologiczne, ale w wigkszosci
przypadkéw nie sg one brane pod uwage w
wykorzystywanej metodyce obliczeniowej.

W dokumentacji [1.] i p6zniejszych
uzupetieniach brak jest wydrukéw danych
przyjetych do obliczef rozktadow stezen
zanieczyszczen atmosferycznych, w zwigzku
z czym nie mozna zweryfikowac¢ czy dane o
ktorych mowa w dokumentacji w zakresie
warunkow meteo zostaty wprowadzone do
modelu obliczeniowego, czy tez obliczenia
wykonano dla innych danych.

Biorac pod uwage fakt, ze emisja wystepuje
na bardzo niskim poziomie wpltyw
warunkow meteorologicznych dla jakos$ci
analizy nie jest najistotniejszy. Stezenia
zanieczyszczen nie moga naruszac
standardow jako$ci powietrza juz na granicy
pasa drogowego, tj. w bardzo matej
odlegtosci. Na takiej odleglosci wplyw
warunkoéw meteo ma niewielkie znaczenie.
Znaczenie moze mie¢ natomiast wpltyw
przyjetej Sredniej temperatury dla okreslenia
wskaznika emisji w module "Samochody" w
pakiecie Operat - FB.

4.1.5 Tlo zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

W opracowaniu uwzgledniono istniejace tto
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
podane przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Opolu odrebnie dla
rejonow ul. Proszkowskiej, oraz dla rejonu
ulic: Armii Krajowej, Struga, Reymonta,
Korfantego i Piastowskiej.

Dla pozostatych emitowanych do $rodowiska
substancji przyjeto tto w wysokosci 10%
warto$ci odniesienie usrednionej dla roku
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010.

Tto zanieczyszczenia powietrza
charakteryzuje sredni roczny (S,) stan
czystoséci powietrza atmosferycznego sprzed
realizacji przedsiewzi¢cia. Wartosci te
umozliwiajg oceng stgzen Sredniorocznych
po zrealizowaniu przedsiewziecia i
odniesienie ich do warto$ci dopuszczalnych
D,. Poniewaz wartos$ci tta dotycza wartosci
usrednionych takze przestrzennie i nie
odzwierciedlajg wysokich stezen
wystepujacych przy lokalnych drogach,
analiza zawarta w raporcie [1.] powinna
uwzglednia¢ takze oddziatywania
skumulowane poprzez bezposrednie
modelowanie najblizszych zrodet
zanieczyszczen komunikacyjnych [patrz:
rozdziat 4.4]

4.1.6 Szorstko$¢ terenu

Raport o oddzialywaniu [...]

Komentarz

Przyjeto zp=2,0m jak dla
miasta o ilo$ci mieszkancow

Pomimo tego, ze caly teren oddzialywania przedsigwzigcia
na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
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Raport o oddzialywaniu [...]

Komentarz

100-500 tysiecy, zgodnie z
obowigzujaca metodyka
referencyjng okreslong w [5.]

znajduje sie w granicach miasta o liczbie mieszkancow
100-500 tysiecy, to jednak przyjecie wskaznika zo=2,0m
nie odpowiada rzeczywistosci. Wiekszy odcinek drogi
przebiega co prawda w granicach miasta, jednakze sg to
tereny poros$nigte trawa, a takze rzeki i kanaly. Obszary te
cechuja si¢ bardzo malym wspotczynnikiem szorstkosci
terenu.

Nalezy takze mie¢ na uwadze fakt, ze obliczenia
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen od drog prowadzone
sg dla stosunkowo matych odlegtosci, tj. kilku-
kilkudziesigciu metrow od pasa drogowego i tym samym
wspotczynnik zg powinien odzwierciedla¢ lokalne realia.
Ze wzgledu na to, Ze emisja zanieczyszczen
atmosferycznych nie moze narusza¢ standardow
srodowiskowych w bardzo matej odlegltosci od zrodta
emisji, przyjecie niereprezentatywnego wspotczynnika z0
nie b¢dzie miato duzego znaczenia dla wnioskow z analizy.

Do obliczen rozktadu stezen zanieczyszczen atmosferycznych opracowana zostalam
mapa szorstkosci terenu, w oparciu o ktorg okreslone zostaty wartosci dla poszczegdlnych
punktow obliczeniowych w siatce.

iy gt S

i, pastwieka Z0=0.02

oiE LprEunE Z0-0.055

FW wE

Rysunek 4-1  Fragment mapy terenéw o zréznicowanej warto$ci
wspotczynnika szorstkosci zg przyjetej do obliczen w
ramach niniejszego koreferatu.

Tabela 4-1 Statystyka wartosci wspotczynnika szorstkosci terenu zo dla
obszaru obliczeniowego przyjeta do obliczen weryfikacyjnych.
Lp. Opis strefy Powierzzchnia Aerodynamiczna szorstko$é
m terenu, m
1 woda 91 535 0,00008
2 pola uprawne 182 049 0,035
3 Taki, pastwiska 194 437 0,02
4 lasy 36 540 2
5 miasto 100-500 tys. mieszkancow- zabudowa | 546 216 2
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Lp. Opis strefy Powiergchnia Aerodynamiczna szorstko$é
m terenu, m
srednia
6 miasto 100-500 tys. mieszkancow- zabudowa | 8 643 0,5
niska
7 sady, zaro$la, zagajniki 105 656 0,4
Suma/Srednia 1165076 1,0492

4.2 Etap realizacji przedsiewziecia

Etap realizacji przedsigwzigcia bedzie niewatpliwie okresem zwigkszonej emisji
zanieczyszczen pytowych, produktéw spalania paliw napgdowych przez maszyny budowlane,
a takze np. zwigzkéw lotnych odprowadzanych do powietrza w procesie malowania itp. Na
obecnym etapie trudno jest dokona¢ miarodajnej oceny chocby z tego powodu, ze nie
wiadomo nawet w ktorych miejscach zlokalizowane bgda bazy sprzetu i1 materiatlow
budowlanych.

Z wigksza dozg prawdopodobienstwa mozna szacowac lokalizacj¢ emisji pytowych
bedacych skutkiem prowadzonych prac ziemnych czy ewentualnych prac rozbidrkowych.
Jednakze takze 1 w tym przypadku wielko$¢ pytu wprowadzanego do powietrza bedzie w
silny sposob uzalezniona chocby od tego, czy prace ziemne bgda prowadzone w okresie
zwigkszonej czy zmniejszonej wilgotnosci gleby.

W zwigzku z powyzszym mozna przedstawia¢ rozktady przestrzenne stezen
zanieczyszczen, jednakze prawdopodobienstwo wystapienia zamodelowanych sytuacji w
praktyce jest bardzo mate.

W przypadku emisji ktorej zrodtem sg silniki maszyn budowlanych, okresowe badania
techniczne pojazdow powinny wyeliminowaé z pracy te urzadzenia i pojazdy ktore nie
spetniajag odpowiednich wymagan technicznych. Ponadto sprzet budowlany nie powinien
pracowa¢ bez potrzeby - powinny by¢ podejmowane dziatania organizacyjne ktore
pozwolityby wyeliminowa¢ zbgdng prace maszyn.

W  przypadku emisji pylowych 2z podloza, nalezy podejmowac dzialania
minimalizujagce pylenie. W szczegdlnosci dotyczy to wyeliminowania jeszcze dos¢
powszechnego zjawiska wyjazdow pojazdow cigzarowych z placow budow i
rozprzestrzenianie blota po drogach publicznych, gdzie zachodzi wtérne pylenie - w tym
przypadku mogtoby to mie¢ miejsce w Samym Opolu.

Przyktadowe obliczenia i analogiczne wnioski zostaly przedstawione w [1.] i
p6zniejszych jego uzupeknienia.

Biorgc jednakze pod uwage fakt, iz prace budowlane beda prowadzone na niektérych
odcinkach w bezposrednim sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, wskazane byloby
stworzenie mechanizmu zapewniajacego, ze prace rozbiorkowe, ziemne oraz budowlane i
wykonczeniowe nie beda stanowily nadmiernej ucigzliwosci dla terendw mieszkalnych.
Prawo ochrony s$rodowiska nie przewiduje jednakze narzedzi pozwalajacych na biezaca
kontrole etapu realizacji inwestycji pod katem ograniczania jego ucigzliwosci dla otoczenia w
zakresie migdzy innymi emisji zanieczyszczen atmosferycznych.

4.3 Etap funkcjonowania przedsiewziecia

Etap funkcjonowania przedsigwzigcia wigze si¢ z uwalnianiem do powietrza
atmosferycznego produktow spalania paliw w silnikach pojazdow korzystajacych z drogi,
pylow pochodzacych z $cierania si¢ warstwy jezdni i opon samochodowych, oraz pylenie
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wtorne zwigzane z unoszeniem si¢ pylow naniesionych na droge badz to przez zjawiska
naturalne, w ramach technologii utrzymania jezdni (np. piaskowanie zimowe), czy tez
zanieczyszczenia nanoszone przez pojazdy. W kolejnych rozdziatach poddano analizie i
weryfikacji czg$¢ oceny wpltywu etapu funkcjonowania przedsigwzigcia na stan czystosci

powietrza atmosferycznego.

4.3.1 ldentyfikacja zastepczych zrodet emisji zanieczyszczen atmosferycznych

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

Przyjeto podziat catego odcinka trasy na 3
emitory liniowe E7, 8 oraz 9. W tresci
opracowania jako kryterium podziatu
przyjeto zréznicowane natezenie ruchu
pojazdow.

W dokumentacji [1.] nie wspomina si¢
natomiast o tym, czy w analizie
uwzgledniono na przyktad fakt, iz na
niektérych odcinkach droga posiada spadek
4-5% co bedzie skutkowa¢ zmiang wielko$ci
emisji, albo tez nie wiadomo czy
uwzgledniono fakt, ze na znacznym odcinku
droga bedzie przebiega¢ na wysokos$ci okoto
6-7m nad poziomem otaczajacego terenu. W
konsekwencji mogto to doprowadzi¢ do
istotnego przeszacowania poziomu stezen
poza pasem drogowym.
Przyjecie podzialu przedmiotowego odcinka
drogowego jedynie na 3 odcinki takze
wydaje si¢ by¢ mato reprezentatywne i nie
odzwierciedla w dostateczny sposob
lokalnych uwarunkowan, a w szczeg6lnos$ci
faktu, ze na znacznych odlegtosciach droga
przebiega znacznie powyzej terenu, albo tez
posiada znaczacy spadek.

W obliczeniach weryfikacyjnych zaproponowano przyjecie podziatu planowanej trasy
srednicowej na 6 jednorodnych odcinkéw. Przy podziale poza zmianami wielkos$ci nat¢zenia
ruchu brano pod uwage takze niwelete jezdni oraz przebieg drogi na nasypie.

Ani w dokumentacji [1.] ani w dodatkowych materialach projektowych jakie byty
dostepne przy opracowaniu koreferatu nie dopatrzono si¢ dodatkowych czynnikéw -
parametrow jezdni lub ruchu pojazdéw, ktorych zmiennos¢ mogtaby by¢ uwzgledniona w

modelu obliczeniowym.

Rysunek 4-2 Przebieg drogi wzgledem linii terenu. Na niektorych odcinkach
droga przebiega w poziomie terenu, a na innych okolo 5-6m
ponad terenem co w istotny sposéb wplywa na poziom stgzej
zanieczyszczen w jej sasiedztwie.
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Tabela 4-2 Zestawienie jednorodnych odcinkéw planowanej drogi,
wprowadzonych do modelu obliczeniowego CALINE 3.

Odcinek Od Do Zmiennos$¢

E-1 00+000 00+200 Natezenie ruchu
Niweleta drogi 4-5%
E-2 004200 00+940 Niweleta drogi 0-1%
E-3 00+940 01+160 Niweleta drogi 4-5%

E-4 1+160 01+320 Natezenie ruchu
E-5 01+320 01+400 Niweleta drogi 0-1%

E-6 01+400 01+805 Natezenie ruchu

4.3.2 Natezenie ruchu

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

Informacja dotyczaca planowanego w roku
2026 nate¢zenia ruchu podana zostata w
dokumentacji [1.] w postaci tabel
zawierajacych dla poszczegolnych 3
odcinkéw Trasy Srednicowej (E7, 81 9)
informacje o:

e liczbie pojazdéw osobowych
e liczbie pojazdow dostawczych
e liczbie pojazdow cigzkich

W czasie szczytu i podczas godzin
pozostatych (facznie dla 4 cemisow).
Jednoczes$nie w raporcie [1.] i dokumentach
zwigzanych informuje si¢, iz do okreslenia
tadunku zanieczyszczen wykorzystany zostat
modut "Samochody" programu Operat-FB.
Nie okreslono natomiast jakiej metodyki
uzyto do oszacowania wskaznikow emisji.

Podane w dokumentacji [1.] dane nie
pozwalaja w sposob jednoznaczny odtworzy¢
modelu obliczeniowego, poniewaz nie
wiadomo jaki przyjeto udzial w potoku ruchu
aut posiadajacych silniki spetniajgce
standardy czystosci produktow spalania oleju
napedowego, benzyny i LPG. Informacja ta
moze w sposob diametralny zmieni¢ tadunek
zanieczyszczen jaki wprowadzany bedzie z
drogi do jej bezposredniego otoczenia.
Nalezy jednakze podkresli¢, iz bez wzgledu
na to jaki zostat przyjety udziat pojazdow
spetniajacych okreslone normy
srodowiskowe, w [1.] rozpatrywano z
pewnoscig wariant niekorzystny, tj.
zaktadajacy znaczny udzial pojazdow nie
spetniajacych najnowszych standardow
emisyjnych.

W przypadku jednego z istniejacych
odcinkéw drog dane o natezeniu ruchu dla
pory nocnej podane w dokumentacji 00S
wydajg si¢ by¢ znaczaco zawyzone.

Tabela 4-3

Zestawienie nat¢zenia ruchu dla poszczegdlnych odcinkow

przyjete do obliczen rozkladu stgzen atmosferycznych na
poszczegbdlnych odcinkach trasy.

Struktura ruchu [poj/h]

Rodzaj pojazdu

Okres1 | Okres2 | Okres3 | Okres4
Odcinki E-1, 2 oraz 3
Lacznie | 1342 | 1871 | 180 | 1361
Odcinki E-4i5
ELacznie | 1451 | 2023 | 194 | 1472
Odcinek E-6
Lacznie | 1412 | 1968 | 189 | 1432
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4.3.3 Siatka obliczeniowa

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

Brak informacji o przyjetej do obliczen siatce
obliczeniowej. Na podstawie map rozktadu
stezen oraz wydrukow tekstowych
zanieczyszczen atmosferycznych mozna
przypuszczac, iz obliczenia przeprowadzono
w regularnej prostokatnej siatce receptorow.
Z wydrukow tekstowych wynika rowniez ze
obliczenia prowadzone byly dla siatki
obliczeniowej 2,0 i 0,5m nad poziomem
terenu, o bardzo duzym kroku wynoszacym
50m

Jednoczes$nie obliczenia przeprowadzono dla
zréznicowanych wysokosci dla punktow
polozonych przy najblizszej zabudowie.

Przyjecie do obliczen prostokatnej siatki
emitoréw nie jest przyczyng btednych
wynikéw obliczen, jednakze powoduje
(zwlaszcza przy duzym kroku siatki
obliczeniowej - tutaj az 50m!), ze rozktad
stezen zanieczyszczen przedstawiony w
postaci izolinii ulega istotnemu
znieksztatceniu. Punktowe zrodto emisji
mozna traktowac¢ jako zastepcze pod
warunkiem, iz speinia ono wymaganie
zawarte w punkcie 7.1 Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
r. w sprawie wartos$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z
dnia 3 lutego 2010 r.). Przyjecie do obliczen
siatki prostokatnej moze spowodowac, ze
warunek ten nie bedzie spelniony - na
przyktad wtedy kiedy wezet siarki znajdzie
si¢ w matej odleglosci od zrodta zastepczego,
w obszarze drogi.

Niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia
jest prowadzenie obliczen dla wysokosci
2,0m lub 0,5m - zgodnie z rozporzadzeniem
wymagane jest wykonanie obliczen dla
poziomu terenu (pomijajac obliczenia dla
najblizszej zabudowy na jej kondygnacjach)

Ze wzgledu na powyzsze obliczenia rozkladu stezen przeprowadzone zostaty
ponownie, w celu zilustrowania réznic w wynikach przebiegu izolinii na zalacznikach

graficznych od 4-1 do 4-7.

311184

311084

310684 T | T | T ‘ T | T | T ‘ T ‘ T | T ‘ T
422485 422685 422885 423085 423285 423485 423685 423885 424085 424285 424485

Rysunek 4-3

Siatka obliczeniowa przyjeta do obliczen rozkladu stgzen

zanieczyszczen atmosferycznych w ramach weryfikacji obliczen

zawartych w [1.]
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4.3.4 Podokresy obliczeniowe

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

Przyjeto 4 podokresy obliczeniowe
uwzgledniajagc w ten sposob zroznicowane
natezenie ruchu w ciggu doby i tym samym
zréznicowang emisje zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego.

Przyjety w ten sposob podziat czasu emisji
jest zgodny z wymaganiem zawartym w
punkcie 1.4 zatacznika 3 do Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
r. w sprawie wartos$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z
dnia 3 lutego 2010 r.), gdyz pozwala
uwzgledni¢ jedng godzineg kiedy jest
emitowana najwigksza masa substancji
zanieczyszczajacej. W obliczeniach
uwzgledniono zar6wno godzing szczytu
porannego jak i popoludniowego.

W obliczeniach weryfikacyjnych przyjeto nastepujace podokresy obliczeniowe:

Okres % maksymalnego Czas trwania Czas trwania

potoku pojazdéw [h/dobe] [h/rok]

szczytu komunikacyjnego

porannego 2% 1 365

szczytu komunikacyjnego

popoludniowego 100% 1 365

$redniego natgzenia w

porze nocnej 85% 8 2920

sredniego nat¢zenia ruchu

w dzien 85% 12 5475

4.3.5 Udziat pojazdow spetniajacych kryteria emisyjne

Raport o oddzialywaniu |[...]

Komentarz

W raporcie [1.] mowa jest o wykorzystaniu
w obliczeniach programu "Samochody"
umozliwiajacego uwzglednienie przy
szacowaniu wskaznikow emisji udzialu
pojazdow spetniajacych europejskie
standardy emisyjne. Dokumentacja nie
zawiera jednakze informacji czy ostatecznie
w obliczeniach taka statystyka zostata
uwzgledniona.

Przyjecie w obliczeniach szczegdtowej
statystyki ilosci pojazdow spelniajacych
standardy emisyjne dla samochodow
pozwolitoby opracowa¢ bardziej trafng
prognoze oddziatywania drogi na stan
powietrza atmosferycznego.

4.3.6 Wyniki obliczen

Raport o oddzialywaniu [...]

Komentarz

W raporcie [1.] przeanalizowano
szczegotowo rozktad stezen NO,, poniewaz
ten rodzaj zanieczyszczenia jest
najistotniejszym z punktu widzenia
mozliwosci dotrzymania standardow jakosci
srodowiska.

Maksymalna warto$¢ stezenia
sredniorocznego dwutlenku azotu wraz z
tlem bedzie osigga¢ wartos$ci rzedu 96,48%
(38,591 ug/m3) dopuszczalnej wartosci

Jak wynika z obliczen przeprowadzonych w
ramach niniejszego opracowania, pomimo
przyjecia nieco innych danych wejsciowych
opracowana w [1.] prognoza stezen NO,
potwierdza sie¢.

Jedynie w kilku wybranych lokalizacjach
stwierdzono mozliwo$¢ wystgpienia w skali
roku stezen maksymalnych NO; wigkszych
od D;. Czestotliwos¢ tych zdarzen bedzie
jednakze mniejsza niz 0,2% czasu w ciaggu
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Raport o oddzialywaniu [...] Komentarz
stezenia D, = 40 pg/m®. roku. Na zdecydowanej wigkszo$ci terenOw
Udziat stezenia $redniorocznego sasiadujacych z droga, taka sytuacja nie
pochodzacego z emisji pojazdow bedzie wystgpowac wceale. Analogicznie w
samochodowych (16,591pg/m®) bedzie przypadku wskaznika Sredniorocznego.

stanowil okoto 75,41% wartosci tta stgzenia | Takze i w tym przypadku najwyzsze stezenia
dwutlenku azotu (22 pg/m®). Oddzialywanie | $rednioroczne pojawiajace sie w pasie
pozostatych zanieczyszczen bedzie znikome 1 | drogowym i wynoszace okoto 27 ug/m3 nie
nie bedzie miato istotnego wptywu na stan beda wigksze od D,=40 ug/m3. Poza pasem
jakosci powietrza. drogowym nalezy oczekiwac st¢zen na
poziomie kilkunastu ug/m3, co przy wartosci
19-22 ug/rn3 tla, takze nie stanowi
przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych D,.

4.4 Oddzialywanie skumulowane z siecia drogowa w zakresie emisji zanieczyszczen
atmosferycznych

Cata omoéwiona we wczesniejszych rozdzialach analiza opiera si¢ o prognoze stezen
zanieczyszczen dla catego uktadu drogowego, zatem prezentuje oddziatywanie skumulowane.
W przypadku oddzialywania wytacznie samego planowanego odcinka drogowego, uzyskane
stezenia zanieczyszczen byly mniejsze.

45 Oddzialywanie skumulowane planowanej drogi i linii kolejowej w zakresie emisji
zanieczyszczen atmosferycznych

Nalezy podzieli¢ poglad zawarty w tresci raportu [1.], ze oddziatywanie skumulowane
linii kolejowej oraz planowanej drogi nie bedzie w praktyce wystepowac. Ze wzgledu na to,
ze linia Opole - Wroctaw jest linig zelektryfikowang praktycznie wszystkie pociagi jakie si¢
nig poruszajg wyposazone s3 w lokomotywy elektryczne. Pojedyncze przejazdy drezyn,
sktadow technicznych itp. napedzanych silnikami spalinowymi nie jest w stanie w sposob
istotny dla wynikéw analizy zanieczyszczenia powietrza na nig wptynac.

46 Whnioski

1. Przeprowadzona analiza i weryfikacja raportu [1.] oraz dokumentow z nim
powiazanych pozwala stwierdzi¢, iz zawarte w raporcie wnioski sg zbiezne z
wnioskami do jakich doszedt autor niniejszego dokumentu.

2. Nalezy stwierdzi¢, ze przy przyjetych zalozeniach eksploatacyjnych ani w
raporcie [1.] ani w toku przeprowadzonych obliczen weryfikacyjnych nie
stwierdzono mozliwosci wystgpowania przekroczen standardow jakosci
powietrza atmosferycznego w sasiedztwie planowanej do realizacji trasy
srednicowej w wariancie II. Dotyczy to zarowno obliczen dla poziomu terenu
jak 1 obliczen w profilach pionowych przy najblizszej zabudowie zwigzanej z

pobytem ludzi.

3. W raporcie [1.] podano zbyt matg ilos¢ informacji dotyczacych przyjetych do
obliczen zatozen, co nie pozwolito na odtworzenie 1 przeprowadzenie obliczen
weryfikacyjnych w analogiczny sposob. Nie zmienia to jednak faktu, ze
obliczenia weryfikacyjne nie wskazuja na konieczno$¢ zmiany ostatecznych
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wnioskow w zakresie wplywu przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza
atmosferycznego 1 na mozliwo$¢ dotrzymania standardow srodowiskowych.

4. Reasumujac nalezy stwierdzié¢, iz funkcjonowanie planowanej inwestycji -
trasy Srednicowej - nie bedzie narusza¢ standardéow jakosci §rodowiska w
zakresie czystosci powietrza atmosferycznego. Na etapie funkcjonowania
trasy, nie sg konieczne zadne szczegolne dzialania, ktore bytyby warunkiem
dotrzymania standardow $rodowiska.

OPRACOWANIA ARCHIWALNE

[1.]

[2.]

[3.]

Raport oddziatywania na srodowisko przedsigwzigcia polegajacego na budowie trasy
srednicowej w ramach zadania: Budowa przeprawy przez rzek¢ Odr¢ wraz z drogami
dojazdowymi i obiektami umozliwiajacymi wiaczenie do uktadu komunikacyjnego
miasta Opola, AECOM Sp. z 0.0., bez daty

Aneks do raportu oddziatywania na $rodowisko przedsigwzigcia polegajacego na
budowie trasy $rednicowej w ramach zadania: Budowa przeprawy przez rzeke Odrg
wraz z drogami dojazdowymi i obiektami umozliwiajagcymi wiaczenie do uktadu
komunikacyjnego miasta Opola, AECOM Sp. z 0.0., 27 marzec 2015

Pismo nr AECOM/T/LW/351/135/2015 z dnia 22 czerwca 2015 roku wraz z
zatgcznikami.

AKTY PRAWNE

[4]

[5]

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2013.1232 j. t.
z pOzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z dnia 3 lutego 2010 r.)
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